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APRESENTACAO

O livro que ora se encontra nas vossas maos, no seu quinto volume, é por tradicao
um livro de tematica interdisciplinar e transdisciplinar no campo das ciéncias sociais
aplicadas. E interdisciplinar porque cruza varias disciplinas do saber, ficando a sua
transdisciplinaridade a dever-se aos multiplos campos do conhecimento abrangidos por
estes dezassete trabalhos, qual mosaico arabe.

A metodologia seguida na organizacéo do volume privilegiou os conteudos dos
artigos, procurando-se seguir uma légica em que cada artigo possa contribuir para uma
melhor compreensao do artigo seguinte, originando conhecimento. Este método originou
quatro eixos de investigacdo, a saber: Informacao: a energia que move os sistemas,
Investigar ou a liberdade de desestabilizar o status quo, Investigar no feminino, Informacao:
um instrumento transversal.

O eixo 1 - Informacgéao: a energia que move os sistemas, enquanto conhecimento
€ a energia que move os sistemas, esta presente nos primeiros sete artigos. O eixo 2 -
Investigar ou a liberdade de desestabilizar o status quo, glosa a liberdade intelectual para
gerar conhecimento, sendo fulcral em qualquer sociedade, € o assunto ocupado pelos
quatro artigos seguintes. O eixo 3 - Investigar no feminino, realca o equilibrio entre corpo
e mente, a hiper sexualidade da mulher negra e a caracterizagdo socioecondmica de uma
cooperativa de mulheres, é ocupado pelos trés artigos seguintes. O eixo 4 - Informacgéao:
um instrumento transversal, foca-se na evidéncia empirica de os dados, devidamente
trabalhados, geram informacdes valiosas, seja para a otimizacdo da informacao em
call centers, da seguranca rodoviaria ou do enquadramento legal da atividade de
acompanhamento arqueoldgico.

Com a disponibilizagao deste quinto livro esperamos gerar inquietude intelectual
e curiosidade cientifica no leitor, incrementando a satisfacdo de novas necessidades e

descobertas, motor de toda a inovagao.

Jorge Rodrigues, ISCAL/IPL, Portugal
Maria Amélia Marques, ESCE/IPS, Portugal
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CAPITULO 16

LOS DECENIOS DE ACCION PARA LA SEGURIDAD VIAL:
RECAPITULACION GENERAL Y REFLEJO EN COSTA RICA

Data de submisséo: 20/05/2022
Data de aceite: 09/06/2022

Carlos Contreras-Montoya
Colegio Federado de
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RESUMEN: En agosto de 2020 la Asamblea
General de la ONU proclamo el periodo 2021-
2030 como Segundo Decenio de Accion por
la Seguridad Vial, considerando el mismo
dentro del contexto de los Objetivos para
el Desarrollo Sostenible y del enfoque de
Sistema Seguro. ElI Primer Decenio 2011-
2020 baso su estrategia en cinco pilares:
fortalecimiento institucional, comportamiento
humano, vehiculos seguros, infraestructura
seguray atencion a victimas, y propuso reducir
a la mitad el numero de muertos y heridos
graves en accidentes de transito, sin embargo
se ha constatado que muchos paises no lo
han conseguido. Dentro de los objetivos del
trabajo se hace una recapitulacion analitica de
los principales elementos que caracterizaron
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el primer decenio, esto en general y para la
Regidén de las Américas en particular, con ese
marco se analiza el caso de Costa Rica y las
eventuales implicaciones del segundo decenio,
en su significado como nuevo paradigma de
caracter sistémico y los retos implicitos en
el nuevo horizonte temporal, partiendo de las
caracteristicas estudiadas.

PALABRAS CLAVE: Seguridad Vial. Decenios
de Accion. Indice de mortalidad. Consejo de
Seguridad Vial de Costa Rica - Cosevi.

THE DECADES OF ACTION FOR ROAD
SAFETY: GENERAL RECAPITULATION AND
REFLECTION IN COSTA RICA

ABSTRACT: In August 2020 the UN General
Assembly proclaimed the period 2021-2030
as the Second Decade of Action for Road
Safety, considering it within the context of
the Sustainable Development Goals and the
Safe System approach. The First Decade
2011-2020 based its strategy on five pillars:
institutional strengthening, human behavior,
safe vehicles, safe infrastructure and victim
care, and proposed to reduce by half the
number of deaths and serious injuries in road
crashes; however, it has been noted that
many countries have not achieved this. The
objectives of this paper include an analytical
recapitulation of the main elements that
characterized the first decade, in general and
for the Region of the Americas in particular.
Within this framework, the case of Costa Rica
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and the eventual implications of the second decade are analyzed, in its significance as a
new paradigm of a systemic nature and the challenges implicit in the new time horizon,
based on the characteristics studied.

KEYWORDS: Road Safety. Decades of Action. Fatality rate. Road Safety Council of Costa
Rica - Cosevi.

1 INTRODUCCION

Se puede considerar el Informe mundial sobre traumatismos causados por el
transito (Peden et al, 2004), como una referencia para la consolidacion del Primer Decenio
de Accion por la Seguridad Vial, por eso es pertinente recordar sus recomendaciones
principales: identificar una agencia lider para guiar el esfuerzo nacional; evaluar los
problemas, politicas, organizacion institucional y capacidad para prevenir lesiones;
preparar una estrategia nacional y un plan de accién; asignar recursos humanos y
financieros; implementar acciones para prevenir accidentes, minimizar lesiones y sus
consecuencias; asi como apoyar el desarrollo de la capacidad nacional para tratar el
problema de seguridad vial.

Cuando, en mayo de 2011, se da a conocer el Plan Mundial para el Decenio de
Accion para la Seguridad Vial 2011-2020 (WHO, 2010), se enfatiza en que los accidentes
de transito representaban la décima causa principal de defuncion a nivel mundial, que
mas del 90% de las defunciones y traumatismos ocurrian en paises de ingresos bajos y
medianos, que era la principal causa de defuncion entre los jovenes de 15 a 29 afos de
edad, que cerca de 50% de las victimas mortales eran peatones, ciclistas o motociclistas
y gue esos accidentes provocaban enormes pérdidas econdmicas tanto por su impacto
en las propias victimas, sus familias y por extension en las naciones, las cuales oscilaban
entre el 1% y el 3% del PIB, y en algunos casos podia llegar al 5%.

Dentro de la légica de prevencion se sefalaba la deteccion de medidas eficaces,
enfatizando en que los paises que mas habian avanzado consiguieron la participacion de
todos los sectores sociales relevantes y que era fundamental la promulgacion y aplicacion
de una normativa completa en factores como: la conduccion bajo los efectos del alcohol,
el exceso de velocidad y el uso del cinturon de seguridad y el casco; la necesidad de vias
de transito y de vehiculos mas seguros; y la pertinencia de un sistema eficaz de atencién
de emergencia.

Se debe recordar que a cinco afnos del inicio del primer decenio, el 25 de
septiembre de 2015, en la Cumbre de la ONU sobre el Desarrollo Sostenible, se aprobé el
documento “Transformar Nuestro Mundo: la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible”,

que incluye los 17 Objetivos de Desarrollo Sostenible, y donde la meta especifica 3.6
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orientaba a reducir las muertes por accidentes de transito en 50% para 2020, y la meta
11.2 para que en 2030 se brindara acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles,
accesibles y sostenibles para todos, mejorando la seguridad vial, con especial atencion a
las necesidades de los usuarios vulnerables (peatones, ciclistas y motociclistas), mujeres,
ninos, personas con discapacidad y adultos mayores. Esa meta 3.6 de los ODS no se
alcanzo cinco afos después al terminar el primer decenio.

Es asi como el 31 de agosto de 2020, en Resolucion A/RES/74/299, Mejoramiento
de la seguridad vial en el mundo, aprobada por la Asamblea General de la ONU, se integra
la Declaracion de Estocolmo, aprobada en la Tercera Conferencia Ministerial Mundial
sobre Seguridad Vial, que tuvo lugar los dias 19 y 20 de febrero de 2020, y se proclama el
periodo 2021-2030 como Segundo Decenio de Accion para la Seguridad Vial, que tendra
por objetivo reducir las muertes y lesiones causadas por accidentes de trafico por lo
menos en un 50 % de 2021 a 2030.

2 SOBRE EL DECENIO 2011-2020

En marzo de 2010, la Resolucion A/64/255 de la Asamblea General de la ONU
proclamé el periodo 2011-2020 como el Decenio de Accién para la Seguridad Vial, o
primer decenio, con el objetivo de estabilizar y, posteriormente, reducir las cifras previstas
de victimas mortales en accidentes de transito en todo el mundo (WHO, 2010).

Con respecto al primer decenio, algunas variaciones se pueden obtener si se
toman los Informes sobre la situacion mundial de la seguridad vial, del 2009 o sea antes
del inicio (WHO, 2009) y del 2018 o sea hasta este momento el ultimo reportado (WHO,
2018). Lo anterior alin a pesar de que ambos reportes no sean directamente comparables,
esto debido a cambios en la metodologia utilizada por la OMS para modelar el conjunto

de datos y a la confiabilidad en si de los mismos segun su proveniencia.

Tabla I: Variacion en indicadores (2008 - 2017).

Ano 2008 2017
Poblacion Mundial (billones) 6,7 73
Vehiculos registrados (billones) 1,3 2
Cantidad estimada fallecidos (millones) 1,23 1,35
indice Mundial (muertos/100.000 hab) 18,8 18,2
indice Américas (muertos/100.000 hab) 15,8 15,6
Proporciéon muertes usuarios vulnerables (%) 46 54

Fuente: Peden y Puvanachandra (2019).
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Noétese el gran aumento en la poblacion mundial y mayor aun en el parque
vehicular, aun asi los indices de mortalidad disminuyeron en la Region de las Américas y
a nivel mundial como un todo. Sin embargo y en parte debido al aumento en el parque de
motocicletas, siempre en conjunto con peatones, la proporcién de muertes de usuarios
vulnerables crecio notablemente.

En la Tabla 2 se muestran los indices de mortalidad en muertos/100.000 hab.
para diversos paises y regiones de interés, ordenados de peor a mejor indice segun el
afno 2016, la variaciéon porcentual de 2013 a 2016 se muestra con signo positivo cuando

es de mejoria.

Tabla 2: Variacion de indices de mortalidad (m/100.000 h) 2013 - 2016.

Afo 2013 2016

Pais / Region Variacion %
Venezuela 4510 33,70 25,28
Mundo 17,42 18,14 -410
América Latina y el Caribe 19,24 17,81 742
Honduras 17,40 16,70 4,02
Costa Rica 13,90 16,70 -20,14
Guatemala 19,00 16,60 12,63
Panama 10,00 14,30 -43,00
Argentina 13,60 14,00 -2,94
Uruguay 16,60 13,40 19,28
México 12,30 13,10 -6,50
Chile 12,40 12,50 -0,81
Miembros OCDE 8,12 8,75 -7,78
Israel 3,60 4,20 -16,67
Espana 3,70 4,10 -10,81
Dinamarca 3,50 4,00 -14,29
Singapur 3,60 2,80 22,22
Suecia 2,80 2,80 0,00

Elaboracién propia a partir de los Informes sobre la situacién mundial de la seguridad vial 2015 y 2018 de OMS e
indicadores del Banco Mundial.

Se verifica una relativa estabilidad mundial (variacion de menos de 5%) pero con
comportamientos muy diversos, tanto de mejoria notable como el caso de Singapur, asi
como de Venezuela (con la salvedad de que contintia con uno de los peores desempeios)
y en la Regién de las Américas como de Uruguay, sin embargo otros en esa Region

en principio empeoraron, aungue la Region como un todo mejoré. Llama la atencién
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el caso de paises de la OCDE que en conjunto empeoraron pero continian entre los
mejores desempefos a nivel global. Lo anterior al parecer muestra que es dificil mejorar,
o inclusive mantenerse, cuando ya se tiene un muy buen desempeno, con excepciones
notables claro.

Ademas habria que acotar que no se puede generalizar a partir de observaciones
puntuales, pues de hecho se observan grandes variaciones temporales del desempeno

por pais, segun sea el caso.

3 SOBRE LA REGION DE LAS AMERICAS

Un andlisis del desempefio se puede obtener de los informes sobre La Seguridad
Vial en la Regién de las Américas del 2016 y del 2019 (OPS/OMS, 2019), éste ultimo sera
la referencia que se utilizara a seguir dado que es el ultimo informe regional disponible
dentro del primer decenio, aunque en general los datos reportados son del afio 2016.

Como datos generales se tiene la tasa de motorizacion de los 30 paises
considerados en la regién, donde el promedio es de 530 vehiculos por mil habitantes,
tasa elevada por la presencia de Estados Unidos, Uruguay y Canada como se aprecia en

la Figura 1.

Figura 1: Tasa de motorizacién Region de las Américas, vehiculos/1000 h. (2016).
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En lo que se refiere a la Tasa de mortalidad por accidentes de transito, los indices
de Santa Lucia, Dominicana, Venezuela y Belice elevan el dato regional aunque en este
caso los datos son mas homogéneos alrededor del promedio de 15,6 fallecidos por

100.000 habitantes, como se muestra en la Figura 2.
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Figura 2: Tasa de mortalidad Region de las Américas, muertos/100.000 h. (2016).
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Como ya se menciond hay un aumento exponencial en la presencia y en la
mortalidad de motociclistas, los cuales forman parte de los usuarios vulnerables, para
ese conjunto en la regién se tiene que las muertes en el transito son la segunda causa
principal de mortalidad en adultos jovenes de 15 a 29 afos; ademas practicamente la
mitad del total de muertes se da por usuarios mas vulnerables, a saber: motociclistas
(23%), peatones (22%) y ciclistas (3%), como se muestra en la Figura 3. En general para

la region la proporcion de muertes de motociclistas aumenté un 3% entre 2013 y 2016.

Figura 3: Proporcion de muertes estimadas segun tipo de usuario, Region de las Américas (2016).
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Dentro de los factores que contribuyen a la expansion de la flota de motos en
la region, se tienen varios factores, a saber: la posibilidad de adquirir motocicletas a
precios muy bajos; los niveles de ingresos crecientes que posibilitan la adquisicion; las
necesidades de transporte no satisfechas; el congestionamiento vehicular en las zonas
urbanas; el aumento de costos y tarifas en otras formas de transporte; un menor consumo

de combustible; las facilidades para estacionamiento y un bajo costo de mantenimiento.
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Para efectos de las leyes implementadas, un resultado de los datos levantados en
el informe de la OPS/OMS (2019), muestra como para los cinco factores de riesgo que se
han referenciado ha habido en general una mayor adhesion de paises a la legislacion del
caso, entre 2014 y 2017, y como se muestra en la Figura 4 siempre con mayor presencia
de aquella referente al uso del cinturon de seguridad y con un déficit mayor respecto de
los dispositivos de retencion infantil.

Figura 4: Paises con legislacion satisfactoria de mejores practicas segun factores de riesgo, Region de las Américas
(2014-2017)
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Cabe aclarar que, en el caso de la regulacion y control de la velocidad para
efectos del informe ya mencionado, la legislacion que contempla los criterios de mejores
practicas en la imposicion de limitaciones para la misma, implica en establecer un limite
maximo de 50 km/h en las vias urbanas, a nivel nacional, pero con la posibilidad legal
de que las autoridades locales puedan modificar ese limite en su jurisdiccion. Los cinco
paises que cumplen esa condicion son Canada, México, Bolivia, Paraguay y Uruguay.

Lo legislacion descrita es fundamental en el establecimiento de las denominadas
Zonas 30 o sea aquellas donde la velocidad maxima permitida, en funcion de la interaccion
del transito con usuarios vulnerables, es de 30 km/h, para lo cual se establece la debida
sefalizacion e intervencion en la infraestructura vial, ademas de la fiscalizacion, de
forma a garantizar el respeto a la medida. Estas zonas son de relevancia en la estrategia
del Sistema Seguro, referencia del segundo decenio, y su impulso ostensivo ha sido
propiciado por la OMS, que de hecho las convirtio en el tema de la Semana Mundial de la
Seguridad Vial del 2021.
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4 SOBRE EL CASO DE COSTA RICA
41 LEGISLACION Y ADMINISTRACION VIAL

LaLey de Administracion Vial N°6324, de 1979, regula lo concerniente al transito de
personas, vehiculos y bienes en la red de caminos publicos, asi como todos los aspectos
de seguridad vial y de contaminacion ambiental causada por los vehiculos automotores,
su ejecucion corresponde al Ministerio de Obras Publicas y Transportes. En su CAPITULO
II, Articulo 4° establecio la creacion del Consejo de Seguridad Vial — Cosevi — adscrito al
MOPT con independencia en su funcionamiento administrativo y personalidad juridica
propia, para administrar el Fondo de Seguridad Vial y asignar las sumas necesarias para
los programas y proyectos de seguridad vial.

El Cosevi es el organo desconcentrado en transporte terrestre mas antiguo de
Costa Rica, pensado originalmente para administrar el Fondo citado y no para ejercer
rectoria directa. A pesar de esto, con el paso del tiempo y de una forma regida mas por
la costumbre o estilo ministerial se ha venido encargando de la conceptualizacion, el
disefio y la implementacion de los Planes Estratégicos para la Seguridad Vial en el pais
(Contreras-Montoya, 2013).

4.2 DESEMPENO HISTORICO Y ALGUNAS ESTADISTICAS

Para contextualizar se muestran algunos datos generales sobre el pais para el
afo 2019, ultimo antes de la pandemia del Covid-19, tanto esos como los siguientes se
extrajeron de las estadisticas formales que publica en su pagina web el Cosevi en la

seccion de datos abiertos (Cosevi, 2021).

Tabla 3: Datos generales de referencia (2019).

Poblacién 5.057.999
Muertes en sitio 451
Muertes totales e
Vehiculos sagtin pago de derecho de circulacin® 1.485.837
Viehiculos Inscritos 2484283
indica de motorizacién® por 100 habitantes 20,38
indice de motorizacién Inscritos por 100 habitantes 4012

Para visualizar el crecimiento exponencial del parque vehicular en las ultimas dos

décadas, con énfasis en los vehiculos particulares y en las motocicletas, se muestra la
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Figura 5, donde las motos tienen un crecimiento acelerado a partir del 2005, pasando a

ocupar el segundo lugar en cantidad.

Figura 5: Crecimiento del parque vehicular en Costa Rica.
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Para ilustrar en parte el desempeno, se muestra la Figura 6 del indicador de

muertes in situ y totales por 100.000 habitantes, para el periodo 2003-2019.

Figura 6: Tasas de mortalidad in situ y total para Costa Rica (2003-2019).
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Aqui es fundamental recalcar que para el inicio del primer decenio, en el afio 2011,
la tasa de mortalidad total (m/100.000h) fue de 12,94 (en 2010 fue de 13,41), en 2016
se dio la mayor tasa de 18,34 o sea un aumento del 41,73% en un periodo de 5 afos. A

partir de ahi se inicia un descenso hasta el afio 2019 con una tasa de 16,03 o sea una
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disminucion del 12,60% en un periodo de 3 anos. Si bien es cierto ha habido algunas
oscilaciones a lo largo del primer decenio, lo cierto es que la tendencia ha sido al aumento
en la mortalidad, como ejemplo si se toman los datos del 2011y 2019, los extremos, ese
aumento fue de 23,88%.

En el caso de Costa Rica es importante recalcar la vigencia de una nueva Ley
de Transito a partir del 2012, que si bien imponia multas mas severas y redefinia la
Administracion Vial, lo cierto es que al no resolver la relacion jerarquica entre el Consejo
y entes operativos del Poder Ejecutivo central no consiguio el impacto buscado. Otras
medidas fueron instauradas con antecedencia como la obligatoriedad del cinturén vy el
uso del casco, asi como lo relativo a conduccion bajo los efectos del alcohol y la revision
técnica vehicular, pero hay deficiencias en otros elementos importantes como lo relativo a
control de velocidad, consumo de otras sustancias sicotropicas, fiscalizacion electrénica,

medidas dirigidas a usuarios vulnerables, coordinacion institucional, entre otros.

4.3 MORTALIDAD DURANTE LA PANDEMIA DEL COVID-19

Aqui se muestran los datos del Cosevi sobre muertos en sitio provisionales en
accidentes de transito 2019- 2020, reportados a la Central de comunicaciones de la

Direccion General de Policia de Transito.

Tabla 4: Cantidad de muertos en sitio por afio segun tipo de usuario, periodo 2019-2020.

Ano
Tipo de usuario

2019 2020
Total 440 300
Motociclista 192 109
Pasajero moto 26 1
Conductor 81 56
Pasajero carro 33 34
Ciclista 34 35
Pasajero bicicleta 0 1
Pasajero bus 7 0
Peaton 66 54
Otro 1 0

Fuente: Cosevi. Area de Investigacion y Estadistica.

Noétese que hubo una disminucion del 32% en el total de fallecidos in situ, donde
el mayor impacto se dio en la mortalidad de motociclistas (considerando conductor y

pasajero) de 45%.
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A seguir se muestra el comportamiento de la cantidad de fallecidos in situ por mes
para el afno 2020, la pandemia fue reconocida para el pais en marzo, con la aplicacion

inmediata de restriccion vehicular nocturna y diurna.
Figura 7: Fallecidos in situ para Costa Rica en el afo 2020.
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Fuente: Cosevi. Area de Investigacion y Estadistica.

5 REFLEXIONES FINALES

Durante el Primer Decenio de Accién y sin considerar el aino 2020, que presenta
distorsiones debido a la pandemia del Covid-19, en general a nivel mundial el nimero
de muertes por accidentes de transito siguid6 aumentando, especificamente de 1,3 al
inicio a 1,35 millones en 2016. Entonces si se consideran los notables aumentos en ese
periodo de nueve afnos, tanto del tamano de la poblacion mundial como de la tasa de
motorizacion, y por lo tanto de la exposicion al riesgo, pero se verifica que las tasas
de mortalidad por poblacion se han mantenido relativamente constantes y no crecieron
como venia sucediendo, se puede interpretar que la conciencia, el esfuerzoy las acciones
promovidas para la seguridad vial, en funcion del decenio y de otras iniciativas, han
conseguido al menos mitigar los efectos y evitar peores desempefos. Debe acotarse
aqui que esa es una situacion promedio y hay muy diversos resultados tanto positivos
como negativos.

Por lo tanto, se debe trabajar de inmediato y de forma intensa para que, con la
planificacion, articulacion y disefio de acciones y metas ambiciosas de seguridad vial
desde el Cosevi, se concrete un verdadero cambio de paradigma en concordancia con
el Segundo Decenio de Accion 2021-2030, y como politica publica apoyada e impulsada

desde el mas alto nivel de decision.
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Respecto a algunas acciones concordantes a implementar, una clave fundamental
esreconocer que no hay un nivel aceptable de muertes o heridos graves y que los principios
a usar consideren los fallos y vulnerabilidad humanas, y en ese sentido trabajar el disefio
y gestion de las redes de carreteras, priorizando el mejoramiento de la infraestructura
vial, tanto en su gestion como en su disefio geométrico y de la superficie de rodamiento,
asi como en los dispositivos a lo largo de esa infraestructura. Ademas realizar acciones
concretas para aumentar la disponibilidad de vehiculos mas seguros.

Todo lo anterior en paralelo a la necesidad de crear conciencia mediante la
educaciony formacion de la ciudadania, incentivar el uso de medios masivos de transporte
mas seguros y que transiten por vias igualmente mas seguras, mejorar la captura y analisis
de datos, el uso de medios digitales para fiscalizacion y estudios del comportamiento y la
atencion oportuna y adecuada para las victimas de siniestros viales.

Es de importancia estratégica el trabajo del Cosevi junto con el Consejo Nacional
de Vialidad - Conavi y las Municipalidades, para que en el diseno de infraestructura vial
se utilice el concepto de carreteras o vias que perdonan (forgiving roadways) o que se
autoexplican (self-explaining roads), o sea infraestructura vial que induzca a la alerta y
a la percepcion del riesgo por el usuario y que use logicas de disefio, de materiales, asi
como la utilizacion de dispositivos y tecnologias para evitar siniestros viales, cuando sea
posible, o mitigar la severidad de los accidentes provocados por las condiciones de las
vias, por fallas de los vehiculos, o por errores de los propios usuarios. Otra medida es
que los carteles de licitacion para concesiones y obras en carreteras lleven un anexo
especializado de seguridad vial, e inclusive contemplando la posible adecuacion en
contratos que ya existen.

Enfasis especial merece sefalar la necesidad de que no se postergue mas
la implementacién del Sistema Integrado para el Control de la Movilidad (Sicom), para
contar con camaras de video-vigilancia, con radares y poder aplicar foto-multa para
ayudar en la fiscalizacion efectiva a la Policia de Transito en lo que se refiere al control
de velocidad, estacionamiento, restriccion vehicular, fiscalizacion de carriles exclusivos
para autobuses, irrespeto al semaforo en rojo, virajes no permitidos y de competencias
ilegales en las vias, asi como el uso de la video-analitica para cuantificacion y clasificacion
de flujos, seguimiento de vehiculos etc. También de forma enfatica debe sefalarse la
necesidad de mantener la politica de revision técnica vehicular integrada (mecanica y
de emisiones), otorgada mediante licitacion publica internacional como ya se hace en
Costa Rica desde el afio 2002, y sin atomizarla para efectos de realmente contar con una
prestacion eficiente, robusta, confiable y acorde a las caracteristicas de servicio publico

que le son inherentes.
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Para posibilitar y potenciar practicamente todo lo anterior, debe ser una obligacion
el trabajo coordinado y conjunto entre los diversos Consejos del Sector Transporte:
de Seguridad Vial, de Vialidad, de Transporte Publico, de Concesiones, contemplando
esa labor de forma articulada con los entes pertinentes del Poder Ejecutivo: el propio
Ministerio de Obras Publicas y Transportes, y los Ministerios de Salud, de Educacion y

de Planificacion.
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